Zamach Smolenski 10 kwietnia 2010

Co wiemy po 14 latach?

Prof. Wiestaw Binienda, FASCE

W zwigzku z 14-tg rocznicg Katastrofy Smolenskiej pragne przedstawic¢ aktualny stan wiedzy
na temat katastrofy polskiego panstwowego samolotu Tu154M z Prezydentem Polski
Lechem Kaczyniskim oraz 95 obywatelami Polski na poktadzie w Smolensku.

Jak wiemy, w dniu 10 kwietnia 2010 oficjalna polska delegacja na czele z Prezydentem Polski
Lechem Kaczyriskim udata sie w podréz na obchody 70-tej rocznicy Zbrodni Katyriskie;j.
Wszyscy zgineli, gdy Polski “Air Force One” eksplodowat nad lothiskiem Sewierny w
Smolensku. Nikt nie przezyt.

Dzis, 14 lat po tej tragedii, wiemy na pewno, ze
katastrofa ta doszta do skutku w wyniku starannie
zaplanowanej operacji specjalnej w celu
zamordowania Prezydenta Lecha Kaczynskiego
walczacego o niepodlegtos¢ Polski wraz z
przywédcami wojska polskiego i panstwa
polskiego. Dzi§ mamy szeroka wiedze o tym, jak
operacja  specjalna w  Smolensku byta
przygotowywana, realizowana i tuszowana.
Wiedze te posiadamy dzieki wnikliwemu sledztwu
prowadzonemu w latach 2016-2023 przez Polska
Podkomisje ds. Ponownego Zbadania Katastrofy

Smolenskiej (,,Podkomisja”).

W mojej prezentacji

o Najpierw podsumuje, co stato sie z polskim samolotem 10 kwietnia 2010 roku, w oparciu
o ustalenia Podkomisiji.

e Nastepnie opisze najwazniejsze kroki podjete w trakcie przygotowania tej operacji
specjalnej przeprowadzonej przeciwko najwyzszemu kierownictwu Polski, panstwa
NATO.

o Na koniec skupie sie bardziej szczegdétowo na kilku przyktadach metod tuszowania
zbrodni stosowanych przez rosyjskich sledczych.



Co wiec stato sie z polskim Tupolewem w dniu 10 kwietnia 2010 r?

Na okoto 100 metréw przed stynng brzozg smolenska, Tupolev zaczat odchodzi¢ na drugi
krag, czyli odlatywaé. W tym momencie, w lewym skrzydle nastgpita eksplozja, ktéra
odcieta 6-metrowg koncéwke skrzydta. W rezultacie zniszczen lewego skrzyta samolot
zaczat obracac sie na lewg strone.

Nastepnie, w okolicach ul. Kutuzova, nastgpita druga eksplozja, tym razem w stateczniku
pionowym, ktora spowodowata oderwanie czesci statecznika pionowego wraz ze
statecznikiem poziomym od kadtuba.

Oderwany statecznik i kadtub dalej leciaty oddzielnie.

Za ulicg Kutuzova czes$¢ statecznika opadtai uderzyta w ziemie krawedzig natarcia prawej
strony statecznika poziomego, tworzac w podtozu bruzde potudniowa.

W tym samym czasie kadtub uderzyt kikutem lewego skrzydta w ziemie, tworzgc bruzde
potnocna.

Spdjrzmy teraz na caty obszar katastrofy przed pasem startowym jaki jest widoczny na tym

zdjeciu. Za ulicg Kutuzowa samolot i jego oderwany statecznik uderzyty w ziemie.

W utamku sekundy pdzniej, gdy nos kadtuba opadt w kierunku ziemi a 40-metrowy kadtub

byt jeszcze w powietrzu, wzdtuz lewej strony kadtuba nastgpita seria eksplozji.
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Ta seria eksplozji wytworzyta ogromne cisnienie wewnatrz kadtuba. Najbardziej oczywistym

rezultatem tego cisnienia byto wystrzelenie lewych drzwi pasazerskich ze szczatkami

personelu poktadowego tak gwattownie, ze zostaty one wbite w ziemie na gtebokos¢ jednego



metra. To samo cisnienie oderwato i odepchneto od reszty kadtuba catg 12-tonowg czesé
ogonowg samolotu z grodzig cisnieniowg i silnikami odrzutowymi.

Dach czesci kadtuba pomiedzy ogonem a centro-ptatem zostat rozerwany wzdtuz gérne;j
podtuznicy. W konsekwencji ta czes¢ kadtuba oddzielita sie od centroptata, otworzyta sie na
zewnatrz bedac jeszcze w powietrzu, po czym spadta na ziemie w odwrdconej pozycji z
obiema potéwkami dachu i Scianami szeroko otwartymi i wywinietymi na zewnatrz.

Niemal w tym samym czasie ostatnia eksplozja o charakterze termo-barycznym dopetnita
dzieta zniszczenia. Epicentrum tej eksplozji znajdowato sie w centroptacie samolotu. Ta
ostatnia i najwieksza eksplozja zagwarantowata, ze nikt nie przezyt.

Powstaje wiec pytanie jak to byto mozliwe, ze Rosjanie zainstalowali w polskim
Tupolewie tadunki wybuchowe ze zdalnie inicjowanym detonatorem, aby spowodowac
tak precyzyjna detonacje?

Cofnijmy sie wiec do 2009 roku, kiedy to rzad Donalda Tuska postanowit wysta¢ polskiego
Tupolewa do zaktaddw Aviakor w Samarze, w Rosji, w celu przeprowadzenia gruntownego
remontu. Wtascicielem zaktaddéw Aviakor byt wéwczas przyjaciel Putina Oleg Deripaska.

W trakcie remontu w Samarze polski Tupolew zostat catkowicie ogotocony z wyposazenia
wewnetrznego i zewnetrznego, ze skrzydet, silnikdw odrzutowych, paneli Sciennych, a nawet
farby i lakieru, jak wida¢ na zdjeciu. Przez kilka miesiecy byt wiec peten dostep do
wewnetrznej struktury samolotu. W takich warunkach z tatwoscig mozna byto zainstalowaé
wyrafinowang instalacje pirotechniczna w wewnetrznej konstrukcji samolotu, a nastepnie
wszystko pokry¢ farbg, zainstalowac¢ panele oraz wszystkie urzadzenia i akcesoria. W




rezultacie wszystkie obszary, w ktérych znajdowaty sie materiaty wybuchowe, nie byty
dostepne dla inspekcji zaréwno ludzi jak i psow. W trakcie tego remontu polski Tupolew nie
byt nalezycie nadzorowany przez polskie wtadze.

Pod koniec 2009 roku Putin otrzymat raport, ze polski Tupolew jest gotowy. Rozpoczety sie
wowczas przygotowania do operacji specjalnej w zwigzku ze spodziewang wizyta Prezydenta
Polski w Katyniu z okazji 70. rocznicy tej zbrodni.

e 1 stycznia 2010 r. w obwodzie smolenskim utworzono Centrum Dowodzenia ds. Sytuacji
Kryzysowych w ramach Ministerstwa Spraw Nadzwyczajnych Federacji Rosyjskiej dla
obwodu smolenskiego. Dzieki temu podporzadkowano jednemu dowddztwu wszystkie
stuzby ratownicze w obwodzie smoleriskim.

e 7 kwietnia 2010 r. — po uroczystosciach katynskich z udziatem premiera Donalda Tuska
Witadimir Putin spotkat sie z gubernatorem obwodu smoleniskiego Antufiewem.
Oficjalnym tematem spotkania byt rozwdj obwodu smoleriskiego, w tym lotniska
Sewierny.

e 9 kwietnia 2010 r. - Gubernator obwodu smolenskiego wydat dekret o zmianie dnia
wolnego od pracy z soboty 10 kwietnia na wtorek 13 kwietnia.

e 10 kwietnia 2010 r. — ptk Michait Osipenko - szef Centrum Dowodzenia Sytuacjami
Kryzysowymi w Smolenfisku nakazat ustawienie grupy strazy pozarnych w odlegtosci
okoto 200 metréw od miejsca katastrofy. Jednostki strazy pozarnej byty na miejscu
gotowe do akcji juz o 8 rano.

Po katastrofie putkownik Osipenko byt tak dumny ze swojej decyzji o rozmieszczeniu
jednostek strazy pozarnej tak blisko miejsca katastrofy, ze chwalit sie w wywiadach
telewizyjnych, iz byt w stanie znalez¢ sie na miejscu katastrofy w ciggu 5 minut. Jego wywiad
potwierdzit fakt, ze strona rosyjska przewidziata zblizajgca sie katastrofe. W grudniu 2014
roku Osipenko zostat zdegradowany personalnie przez Putina bez podania powoddow.

W momencie katastrofy dwaj zwykli ludzie, ktérzy przechodzili w poblizu wozéw strazackich
ustawionych do akcji, szybko pobiegli w kierunku zdarzenia. Vladimir SAFONENKO nagrat
telefonem 2 filmy. Pierwszy krotki film zostat zrobiony o godzinie 10:43 na miejscu katastrofy.
Zarejestrowat on pierwszg akcje druzyny ogniowej i kilka strzatéw z broni palnej. Drugi film
zostat nakrecony o godzinie 10:46 w drodze powrotnej z miejsca zdarzenia. Ten film
rejestruje grupe ratownictwa pozarniczego i jej komendanta, ktérzy przemieszczajg sie na
miejsce zdarzenia w ciggu 5 minut od katastrofy.

Drugi film Safonenko nakrecit z placu znajdujgcego sie na tytach centrum serwisowego KIA-
MOTORS, z ktérego roztaczat sie widok na stacje benzynows i polng droge biegngcg wzdtuz
ogrodzenia lotniska prowadzgcg na polane — miejsce, gdzie spadty szczatki Tupolewa.



Podsumowanie przyktadow przygotowania operacji specjalnej

e Remont Tupolewa w zaktadach Aviakor w Samarze umozliwit zaplanowanie,
przygotowanie, umiejscowienie i profesjonalny montaz wewnatrz konstrukcji samolotu
ztozonego systemu pirotechnicznego do catkowitej destrukcji samolotu.

e Rozdzielenie wizyt polskiego Premiera i Prezydenta w Katyniu sprzyjato
wyselekcjonowaniu na lot z Prezydentem dowddztwa wojska polskiego oraz wielu
dziataczy zaangazowanych w obrone polskiej suwerennosci i niepodlegtosci.

e Decyzja, aby nie udostepnia¢ zapasowego samolotu na podrdoz Prezydenta Lecha
Kaczynskiego do Katynia zagwarantowata, ze wszyscy musieli lecie¢ tym jednym
przygotowanym samolotem i wyeliminowata nieprzewidziane sytuacje w realizacji
operacji specjalnej.

e Utworzenie Centrum Sytuacji Kryzysowej w obwodzie smoleriskim utatwito sprawne
kierowanie akcja przeprowadzenia zamachu i zacierania $ladéw zbrodni.

e Dekret zmieniajacy dzien wolny od pracy z 10 na 13 kwietnia ograniczyt liczbe
potencjalnych swiadkow.

e Zespot Strazy Pozarnych przygotowany do dziatan w poblizu miejsca katastrofy przed
pasem startowym 3 godziny przed katastrofg zapewnit kontrole zdarzenia i tajnosé
operaciji.

Przyjrzyjmy sie teraz kilku przyktadom mataczenia w sledztwie.

W dniu 10 kwietnia 2010 roku polski Tupolew podchodzit do lagdowania w Smolensku z
kierunku ze wschodu na zachéd. Panowata mgta, wiec piloci polegali na wskazdéwkach
wydawanych z wiezy kontrolnej. Spdjrzmy jeszcze raz na miejsce katastrofy uchwycone
przez satelite w dniu 10 kwietnia 2010 roku.
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Mimo zapewnien kontroleréw lotu, ze samolot znajduje sie na wtasciwym kursie i na
wtasciwej Sciezce schodzenia, wiemy, ze samolot byt naprowadzany 50 metréow na potudnie
od kursu a takze ponizej Sciezki schodzenia, jak stwierdzit polski sad, ktéry wydat nakaz

aresztowania rosyjskich kontroleréw lotu.
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Pozioma trajektoria lotu samolotu pokazuje nagty skret w lewo miedzy ulicami Gubienko i
Kutuzowa. Trzy sekundy wczesniej nastgpita pierwsza eksplozja w lewym skrzydle, ktora
odcieta 6-metrowag koncowke skrzydta. Drugi wybuch, ktéry oddzielit czes¢ statecznika
pionowego od kadtuba, miat miejsce w poblizu ul. Kutuzowa. Pierwszy kontakt samolotu z
ziemia, ktory zostawit 2 bruzdy, oznaczony jest dwoma kreskami: pétnocna bruzda jest tu
zaznaczona na niebiesko i potudniowa zaznaczona kolorem czerwonym.



Obszar, na ktéry spadta wiekszo$¢ szczgtkdw polskiego Tupolewa jest pokazany na tym
zdjeciu satelitarnym. Na catym tym obszarze Rosjanie zidentyfikowali w swoim raporcie tylko
43 fragmenty wraku Tuplewa. Te fragmenty sg tutaj zaznaczone jako zé6tte kétka zaczynajgce
sie od numeru 33, a konczgce na numerze 76.

W rzeczywistosci w tym obszarze znajdowato sie okoto 60 000 wiekszych i mniejszych
fragmentow wraku, co zaznaczono na tym zdjeciu kolorem niebieskim. Zignorowanie
wiekszosci szczatkdw na wrakowisku przez Rosjan miato na celu znieksztatcenie obrazu
zdarzenia, pozorujac upadek samolotu i ukrywajgc eksplozje.

Ponadto zaraz po katastrofie Rosjanie przesuneli z miejsca pierwotnego upadku, okoto 30
metrow blizej miejsca katastrofy, lewa czes¢ statecznika poziomego oznaczonego na tym
zdjeciu numerem 33. Pomimo tego, ze na zdjeciu satelitarnym wyraznie wida¢ pierwotne
potozenie tej czesci statecznika, Rosjanie w oficjalnym raporcie zgtosili nowa pozycja tego
fragmentu, czyli fatszywg pozycjg 30 metrow blizej miejsca katastrofy, aby ukryé wybuch w
stateczniku.

Wobec razacych zaniedban rosyjskich sledczych w identyfikacji szczatkéw na
wrakowisku, w naszym sledztwie skupiliSmy sie na zidentyfikowaniu jak najwiekszej
liczby fragmentéw wraku na miejscu zdarzenia.

Nasz ekspert, Pan mgr. inz. Arch. Tomasz Ziemski z Podkomisji przeprowadzit wnikliwg i
obszerng analize wszystkich dostepnych zdjec i filméw wykonanych na miejscu katastrofy i
opracowat specjalng metodologie, ktdra pozwolita zidentyfikowa¢ ponad wszelka



watpliwos¢ znacznie wiecej fragmentdéw na miejscu zdarzenia. Zidentyfikowane przez niego

dodatkowe szczatki sg oznaczone na tej mapie réznymi kolorami.
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Fragmenty kadiuba w sektorach1-12

(O - Dach O - Ogon

@ - Prawa strona kadtuba ® - Prawy silnik
@ - Lewa strona kadtuba ®© - Lewy silnik

@ - spod kadtuba ® - Czarne skrzynki
© - Wilot silnika prawego © - Chtodnica

O - Wilot silnika lewego © - Drzewa
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Nasz ekspert byt w stanie powigzac¢ kazdy fragment zidentyfikowany na polu szczatkéw z
konkretnym miejscem w konstrukcji samolotu. Kolorem czerwonym zaznaczyt wszystkie

czesci zidentyfikowane na wrakowisku, ktére pochodzity z lewej strony kadtuba samolotu.

[}



Fragmenty z lewej strony kadiuba
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Podobnie zrobit dla lewej strony kadtuba samolotu, spodu i dachu. Ta wnikliwa identyfikacja
wiekszosci fragmentow samolotu na wrakowisku pozwolita na rekonstrukcje wraku Tu-154M
oraz na odtworzenie procesu niszczenia i rozpadu konstrukcji samolotu.

Dzieki temu skrupulatnemu procesowi rekonstrukcji udato sie zidentyfikowaé miejsca
wybuchéw wywotanych przez tadunki wybuchowe umieszczone seryjnie w pasie pod
oknami, po lewej stronie samolotu, za panelem grzewczym, w poblizu wreg 15, 26, 36 i 46.
tadunek wybuchowy w poblizu wregi 9 zostat zainstalowany ponizej podtogi kokpitu,
podczas gdy tadunek wybuchowy w poblizu wregi 66 znajdowat sie nad listwg okienna,
ponizej wlotu silnika odrzutowego nr 2.

W wyniku tych wybuchéw w kadtubie zostaty wyrwane i wyrzucone na zewnatrz fragmenty
lewej strony samolotu. Natomiast pasazerowie siedzacy po lewej stronie samolotu, w
poblizu epicentréw, mieli urazy nég oraz zdarte ubrania, przewaznie od pasa wzwyz, przez
fale uderzeniows.

W wyniku wybuchoéw wzdtuz lewej strony kadtuba samolotu, fragmenty z prawej strony
rowniez zostaty wyrwane i wypchniete na zewnatrz pod wptywem wewnetrznego cisnienia.
Eksplozje znajdujgce sie najblizej wregi 56, z tytu samolotu, wytworzyty fale uderzeniowa,
ktéra rozerwata dach wzdtuz podtuznicy 2L, otworzyta obie strony dachu i wypchneta je
daleko na zewnatrz, zanim ta czes$c¢ spadta na ziemie spodem do gory.



Dzieki metodycznej i precyzyjnej identyfikacji duzej liczby fragmentéw na miejscu zdarzenia
oraz doktadnemu zbadaniu charakteru uszkodzen tych fragmentéw, naszej komisji udato sie
odkry¢ i potwierdzi¢ ponad wszelkg watpliwos¢ ztozong metode catkowitej destrukcji tego
samolotu. Byta to profesjonalnie zaplanowana i profesjonalnie przeprowadzona operacja
specjalna kontrolowanej destrukcji catej konstrukcji polskiego panstwowego samolotu.

Bruzdy na wrakowisku sa waznym dowodem w ustaleniu, jak przebiegat proces
niszczenia samolotu.

Po pierwszym wybuchu w lewym skrzydle, drugi wybuch nastagpit w poblizu ul. Kutuzova, w
stateczniku pionowym i oddzielit czes¢ statecznika pionowego ze statecznikiem poziomym
od kadtuba. Od tego momentu dwie gtéwne czesci samolotu kontynuowaty lot oddzielnie.

Stabilizator w ksztatcie litery T kontynuowat lot obracajac sie, az dotknat ziemi prawa
koncéwka statecznika poziomego. Prawa krawedz natarcia statecznika poziomego uderzyta
w podtoze pod katem okoto -210 stopni, tworzac bruzde potudniowa.

Czerwona farba z prawej koncowki stabilizatora zostata zidentyfikowana w potudniowej
bruzdzie.

W tym samym czasie reszta samolotu kontynuujac obrét zetkneta sie z ziemig kikutem
lewego skrzydta, pod kontem prawie -90 stopni, tworzac w ten sposob bruzde pétnocna.
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Sector no. 13
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Obszar zacieniony na z6tto na zdjeciu satelitarnym wskazuje miejsce, w ktérym znaleziono
fragmenty statecznikéw pionowego i poziomego. Na pétnoc od tego obszaru znajduje sie
podobny drugi obszar, w ktérym znaleziono jedynie fragmenty z lewego skrzydta.

Te dwa niezalezne pola szczatkdw dowodza, ze statecznik w ksztatcie litery T nie byt
przymocowany do reszty samolotu podczas uderzenia w ziemie. Ostatecznie prawa strona
statecznika poziomego uderzyta catg dtugoscig w ziemie i oderwata sie od statecznika
pionowego, zatrzymujac sie na krzewach.

Krawedz natarcia i czerwona \! | ie'q ‘
koncowka prawego statecznika AV - §
poziomego po gwa’ftownym uderzemu
wp o’ludmowq bruqu N TR,

Zblizenie prawej strony statecznika poziomego pokazuje typowe odksztatcenia pod
wptywem naprezen sciskajgcych podczas kontaktu z gruntem krawedzig natarcia.

Ponizsze zdjecie zrobione na poczatku bruzdy potudniowej w pierwszych godzinach po
katastrofie wyraznie pokazuje odpryski czerwonej farby w trawie. Zdjecie to zostato zatajone
przed strong polska, a nastepnie odzyskane przez ludzi, ktérzy wspotpracowali z Podkomisja.
To zdjecie pokazuje kawatki farby z koncéwki prawej strony stabilizatora poziomego.
Poniewaz lewa strona opadata blizej ul. Kutuzova (pamietamy fragment 33 podzniegj
przeniesiony przez Rosjan 30 metrow), to ta farba wraz z odtamkami z prawej strony



statecznika poziomego znalezionymiw rejonie bruzdy potudniowej dowodzi, ze prawa strona
tego statecznika musiata uderzy¢ krawedzig natarcia o ziemie.

Na podstawie dowodéw czerwonej farby w potudniowej bruzdzie, Rosjanie stworzyli rysunek
pokazujgcy kontakt prawej strony statecznika poziomego z ziemia.

Fakt ten zostat rowniez uwzgledniony we wstepnym raporcie rosyjskim wraz z rysunkiem
wykazujgcym kat obrotu statecznika od -200 do -210 stopni.

Nastepnie komisja Millera ogtosita, ze kat obrotu samolotu byt -150 stopni, czego strona
Rosyjska nie komentowata. Oczywiscie kat obrotu -150 nie mogt wyttumaczy¢ czerwonej
farby w bruzdzie potudniowej wiec zdjecie z farbg wraz z rysunkiem pogladowym musiato
znikng¢ z dokumentac;ji rosyjskiej MAK i Komisji Millera.

Kluczowe dla sSledztwa fragmenty prawego statecznika poziomego sfotografowane w
sektorze nr 13, w okolicach bruzdy potudniowej, w dniu 11 kwietnia 2010 roku przez Rosjan i
oznaczone przez rosyjskich sledczych numerami 29, 30, 31, w ogdle NIE zostaty wtgczone do
oficjalnego rosyjskiego raportu z ogledzin miejsca zdarzenia.



Co gorsza, nie zostaty one w ogble zaznaczone na schemacie planu zatgczonym do raportu.
Na rysunku rosyjskich $ledczych ponizej dodaliSmy i zaznaczyliSmy na czerwono te
pominiete przez nich fragmenty statecznika.
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Doktadne poréwnanie dostepnych zdje¢ i zeznan swiadkéw z dziataniami rosyjskich
Sledczych na wrakowisku ujawnito wiele dowdd na to, ze rosyjscy Sledczy konsekwentnie
zacierali wszystkie $lady wybuchéw.

Najwiekszy fragment kadtuba z dachem rozerwanym w powietrzu wzdtuz podtuznicy 2L na
skutek cisnienia wewnetrznego i przy szeroko otwartych burtach spadt do géry nogami. Na
wrakowisku szybko odcieto i usunieto obie strony dachu tej czesci kadtuba.

Na zdjeciu ponizej widzimy od lewej: dach nad lewa burtg, lewag strone, dno kadtuba, prawa
strone i dach nad prawa burta. Krawedzie z lewej i prawej strony peknietego dachu pasuja
doktadnie, co dowodzi ponad wszelkg watpliwosé, ze rozerwanie dachu zostato
spowodowane wewnetrznym cisnieniem w kadtubie, gdy byt on jeszcze w powietrzu.
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Prawa
strona

Wieczorem 11 kwietnia 2010 roku Rosjanie uzyli szlifierki katowej i nozyc hydraulicznych, aby
odcig¢ czesc¢ dachu z lewej strony kadtuba. Nastepnie te odcietg czes¢ dachu pocieto na
dwa mniejsze fragmenty "A" i "B". Wszystkie te dziatania zostaty sfotografowane (sfilmowane)
z daleka za pomocg teleobiektywu.

W oficjalnym raporcie ekspertyzy kryminalistycznej sporzgdzonym przez eksperta Federacji
Rosyjskiej DAVYDOVA, zatrudnionego przez rosyjska prokurature w zwigzku ze sprawg karng
dotyczacag oceny uszkodzen fragmentu kadtuba miedzy centroptatem a ogonem napisano
po prostu, ze "Gorna czesé kadtuba (czyli dach) nie przetrwata katastrofy".

Tak wiec jak wida¢ na zdjeciu ponizej Davydov podpisat sie swoim nazwiskiem pod
fatszywym oswiadczeniem, poniewaz istnieje wiele zdjeé¢ rozerwanego dachu wzdtuz
podtuznicy 2L, ktory byt otwarty z wywinietymi na zewnatrz burtami. Dach ten nie zostat
nawet uszkodzony przez uderzenie o ziemie, poniewaz nie zostat zgnieciony przez kadtub.
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Udato nam sie odnalez¢ kilkudziesieciu swiadkdw, ktérzy potwierdzili, ze styszeli odgtos
jednej lub dwdch eksplozji. Swiadkowie ci znajdowali sie w promieniu okoto 1,5 kilometra w
momencie katastrofy, jak pokazuje ta mapa.

W wyniku kompresjii ekspansji fali uderzeniowej powstati byt styszalny w tym obszarze efekt
akustyczny, tzw. "grzmot dzwiekowy".

Skupmy sie teraz na ofiarach.

Ciata ofiar lub fragmenty ich ciat zostaty zidentyfikowane we wszystkich sektorach
wrakowiska od 0-13. Wszystkie ciata i czesci ciat zostaty sfotografowane i opisane na
potrzeby protokotow sekcji zwtok.

Aby lepiej zrozumie¢, w jaki sposdb Rosjanie prowadzili Sledztwo wezmy jako przyktad Sektor
1, czyli sektor z przodu wrakowiska. W tym sektorze znajdowato sie 14 ciat. Sledczy oznaczyli
kazde ciato pierwsza cyfrg oznaczajacg numer sektora i druga cyfrg oznaczajacg numer ciata:
1/1...1/14.

Na ponizszym zdjeciu kazde ciato z Sektora 1 reprezentujemy w formie awatara w pozycji
odwrdconej, zaktadajac moment eksplozji. Na zo6tto zostaty zaznaczone czesci ciat ofiar bez
ubrania.



Kazde ciato z Sektora 1 jest tu reprezentowane przez awatar w pozycji odwrdconej, reprezentujgcej
moment po eksplozji. Oznaczone kolorem z6ttym s3 ciata lub czesci ciata bez odziezy.
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Widac¢ wiec wyraznie, ze tylko jedno ciato oznaczone numerem 7 jest w petni ubrane.
Pozostate ciata sg pozbawione ubran w catosci lub w czesci, poniewaz pasazerowie
siedzacy blizej epicentrum eksplozji byli narazeni na potezng fale uderzeniowa, ktéra
zdzierata z nich ubrania.

Jak widac¢, ofiara numer cztery jest prawie zupetnie naga. Jednak w rosyjskim protokole z
sekcji zwtok stan tego ciata jest opisany nastepujaco:

"Ciato ubrane byto w ciemnoszare spodnie, pasek, czarne buty, czarne skarpetki, szarg bielizne z czarno-
niebieskimi ozdobami, na palcu prawej metalowa obrgczka w kolorze zottym”.

Podobnie mylace opisy ciat zostaty sporzadzone w wielu innych przypadkach.

Ciata zatogi zostaty zidentyfikowane gtéwnie w sektorach 1, 2 3, ale niektére czesci ciat
zostaty tez znalezione w innych sektorach.

Pamietacie Panstwo lewe drzwi pasazerskie wbite w ziemie w poblizu pétnocnej bruzdy?
Mézg osoby personelu poktadowego zostat wstrzelony do wnetrza tych drzwi przez peknieta
plastikowg ostone w wyniku eksplozji po lewej stronie kadtuba. Wraz z dtonig ofiary drzwi te
zostaty wystrzelone przez eksplozje z kadtuba i znalezione w sektorze 12, wbite w ziemie na
gtebokosci jednego metra. Reszta ciata tej ofiary zostata znaleziona w innych sektorach, w
tym nawet w trzecim sektorze, wiec ciato to byto rozproszone na obszarze ponad 100 metréw.
Niektore czesci ciat innych ofiar zostaty wyrzucone poza sektor 1. Zostaty znalezione w



sektorze zero, w mtodniku w poblizu ogrodzenia lotniska, gdzie nie byto nawet zadnego
fragmentu kadtuba.

Fotele Pasazerskie

Zauwazylismy, ze Rosjanie zwracali szczegdlng uwage na fotele. Dlatego zdecydowalismy
sie réwniez zwroéci¢ szczegbdlng uwage na fotele pasazerow.

Poréwnujac te same czesci foteli dzien po katastrofie z tymi samymi siedzeniami kilka
tygodni pdzniej, okazato sie, ze rosyjscy Sledczy usuwali tapicerke z niektérych siedzen
usuwali przypalone kawatki, czyscili i zabierali rozwarstwione tacki.

Fotele zaraz po katastrofie Te same fotele kilka tygodni pdzniej

Z prezentacji
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W magazynie Rosjanie oddzielili oparcia, usuneli przypalone kawatki -
materiatu i wyprali tapicerke.

W tym przypadku rosyjscy Sledczy réwniez oddzielili oparcia, usuneli przypalone kawatki
materiatu i wyprali tapicerke. | znowu Rosjanie usuneliizabrali podartg i rozwarstwiong tace.



Fotele zaraz po katastrofie
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Te same fotele kilka tygodni pdzniej
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rozwarstwiong tacke. Dlaczego?

Podobnie byto w wielu innych przypadkach. Wszedzie starano sie ukry¢ rozwarstwiong tace.
Dlaczego?

Aby odpowiedzie¢ na to pytanie, przeprowadziliSmy eksperyment z eksplozjg przestrzennag
termo-baryczng wewnatrz modelu kadtuba, w ktérym umieszczono dwa komplety siedzen z
tacami z Tu154M.

Okazato sig, ze w naszym eksperymencie wszystkie tacki i siedzenia zostaty uszkodzone w
taki sam sposdb, jak siedzenia i tace w Smolenisku.

Po lewej stronie widzimy tacki w Smolensku, a po prawej tacka z naszego eksperymentu.



Uszkodzona tacka w Smolerisku Wyniki naszego eksperymentu po wybuchu
termo-barycznym 2017.04.25

Taca narazona na wybuch termo-baryczny w
kadtubie. Podobne zniszczenia jak w Smolensku |
2 prezentacji obie tacki noszg slady materiatow wybuchowych.
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Réwniez tapicerka wielu siedzen zostata rozerwana wzdtuz szwow w eksperymencie tak jak
w Smolensku. W eksperymencie wszedzie na siedzeniach, podobnie jak na siedzeniach w
Smolensku, wykryto slady materiatéw wybuchowych. Wewnatrz tacek wykryto réwniez
slady materiatu wybuchowego.

Jedna obserwacja prowadzi do drugiej. ZauwazyliSmy, ze wszystkie nogi siedzen zostaty
wyrwane z umocowan podtogowych. Czy mogto to byé spowodowane po prostu sita
bezwtadnosci, jak twierdzga Rosjanie?

Zlecilismy eksperyment dla przecigzenia 16 g, aby zaobserwowac¢ wptyw sity bezwtadnos$ci
powstatej w wyniku gwattownego hamowania uderzajgcego w grunt catego samolotu pod
matym kontem, wedtug wersji rosyjskiej. Eksperyment wykazat, ze chociaz przecigzenie 16g
lub wieksze odrywa siedzenia z zapietymi pasazerami od nég siedzenia, to jednak nogi
siedzenia pozostajg przymocowane do podtogi.

Skoro w Smolensku wszystkie nogi siedzenia sg wyrwane z podtogi, to znaczy, ze musiata
dziatac sita innej natury niz sita bezwtadnosci, aby oderwac nézki siedzenia od podtogi.

W wyniku wybuchéw w pasie pod oknami lewej strony kadtuba, pomiedzy poszyciem a
panelami grzewczymi, przy wregach nr 16, 26, 36 i 46, powstata fala uderzeniowa zanim
mogta rozwing¢ sie jakakolwiek bezwtadnos$é. Fala ta przemieszczata sie prostopadle do
kierunku lotu i przesuneta rzedy siedzen znajdujgcych sie po lewej stronie kadtuba w prawag



strone. Poniewaz nogi siedzen byty na state przymocowane do szyn podtogowych, gérna
czesc¢ nozek foteli wygieta sie w kierunku fali uderzeniowej, jak pokazano na zdjeciu ponize;j.

Doktadne ogledziny mocowan podtogowych, w ktérych zamocowane byty fotele, wykazaty,
ze widoczne odksztatcenie i pekniecie toru podtogowego pomiedzy wregami nr 38 i 39 byto
spowodowane ruchem konstrukcji fotela prostopadle do kierunku lotu, tj. przed powstaniem
obcigzen bezwtadnosciowych, gdy kadtub znajdowat sie jeszcze w powietrzu.

Aby przerwac potaczenie do szyny siedzenia, sita musi by¢ wieksza niz 3000 funtéw na jedno
mocowanie. Tak wiec sita wyprodukowana przez eksplozje byta ogromna, aby oddzieli¢
wszystkie nogi wszystkich siedzen od podtogi, zanim powstaty sity bezwtadnosci.

Skupmy sie teraz na wykrytych sladach materiatéw wybuchowych.

Pomimo rosyjskich staran mycia i czyszczenia szczatkdw ewidentnie narazonych na
dziatanie wysokiej temperatury wybuchu, w wielu miejscach wewnatrz i na zewnatrz
kadtuba znaleziono $lady materiatéw wybuchowych.

Slady materiatéw wybuchowych znaleziono na metalowej konstrukcji siedzerr oraz na
fragmentach na zewnatrz kadtuba w poblizu wreg nr 16, 26, 36 i 46, w poblizu epicentrow
wybuchu.

Cienka blacha aluminium poddana eksplozji zostaje rozdrobniona a krawedzie
zdeformowane do postaci ptatkéw i lokdow powybuchowych. Takie fragmenty stanowig
twardy dowdd eksplozji wewnatrz kadtuba.

Na pasie dachu znalezione zostaty liczne obszary z ptatkami i z lokami powybuchowymi.
Wszystkie fragmenty kadtuba z lokami i ptatkami sg zdeformowane w kierunku na zewnatrz
kadtuba, wiec mogty powstac¢ tylko w wyniku eksplozji wewnatrz kadtuba.

Fragmenty te razem ze wszystkimi pozostatymi fragmentami zniszczonego eksplozjami
samolotu, spadty na ziemie w postaci deszczu matych fragmentéw. Dlatego tez nie byto
widocznego krateru w miekkim gruncie wrakowiska, ktéry powinien powstaé¢ pod wptywem
ciezaru catego samolotu spadajgcego na ziemie w jednym kawatku.
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Te zdjecia pokazujg wiele zidentyfikowanych lokéw i ptatkdéw powybuchowych samolotu
Tu154M. Prawe gérne zdjecie pokazuje lok powybuchowym zawinieciu pod katem 720 stopni.
Podobne zawiniecia wida¢ na zdjeciach wielu innych fragmentéw.

Na koniec uzyliSmy Metody Elementéw Skonczonych, aby sprawdzi¢, czy mozliwe jest
rozbicie samolotu na 60000 fragmentéw w wyniku upadku 80-tonowego samolotu na
ziemie wedtug wersji rosyjskiej i czy brzoza mogta przecia¢ lewe skrzydto Tu154M.

W tym celu zbudowali§my bardzo szczegétowy model numeryczny catego samolotu i
opracowalisSmy matematyczng charakterystyke drewna brzozy oraz wilgotnej gleby
smolenskiej.

Wyniki analizy numerycznej porownalismy z rzeczywistymi odksztatceniami lewego skrzydta
samolotu w Smolenisku. W odniesieniu do brzozy analiza MES wykazuje, ze w wyniku
kontaktu lewego skrzydta z brzoza, zaréwno gérne jak i dolne poszycie skrzydta odksztatcaja
sie ku gorze, wypchniete przez pien drzewa.

W rzeczywistosci kierunek deformacji dolnego poszycia koncowki lewego skrzydta w
Smolensku jest doktadnie odwrotny, w dét i na zewnatrz skrzydta. Tak wiec rzeczywisty
rodzaj deformac;ji nie maégt powstaé¢ w wyniku kontaktu z brzozg. Co wiecej, na przetomie
koncéwki lewego skrzydta wyraznie widoczne sg duze loki powybuchowe. Takie
odksztatcenie mogto powstac tylko w wyniku eksplozji.
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Poszycie dolne koncowki lewego skrzydia
z licznymi lokami powybuchowymi |

Wyniki MES uderzenia skrzydta w brzoze wedtug zatozen raportéw MAKu i Millera pokazuja,
ze skrzydto przecina brzoze. Wyniki MES pokazujg réwniez, ze w wyniku interakcji caty
samolot otrzymuje impuls, ktéry wypycha lewe skrzydto w gére, co w konsekwencji obraca
caty samolot na prawe skrzydto. Oznacza to, ze kontakt z drzewem powoduje obrét w
przeciwnym kierunku niz zaobserwowany przed katastrofg w Smolensku.

Fakt, ze samolot przechylit sie na lewe skrzydto w Smolensku dowodzi ponad wszelka
watpliwosg, ze nie doszto tam do kontaktu z brzoza, a lewe skrzydto zostato rozerwane przez
wybuch wewnatrz skrzydta. W efekcie samolot utracit site nosng po lewej stronie i przechylit
sie na lewg strone.



Podsumujac:

Zamach na Prezydenta Polski Lecha Kaczyriskiego oraz 95 pasazerdw i cztonkdéw zatogi
w Smolensku zostat przeprowadzony przez Federacje Rosyjska pod wodzg Wtadimira
Putina przy wspotpracy sit postkomunistycznych w Polsce.

Wybor zaktadow Aviakor w Samarze do remontu Tupolewa stworzyt Rosjanom doskonate
warunki do zaplanowania, przygotowania i profesjonalnego zainstalowania wewnatrz
konstrukcji Tupolewa skomplikowanego systemu pirotechnicznego do catkowitej
destrukcji samolotu.

W dniu 10 kwietnia 2010 roku, Polski Tupolew zostaty doszczetnie zniszczony nad
Smolenskiem przez serie eksplozji w wewnetrznych czesciach samolotu:

* Najpierw, w lewym skrzydle okoto 100 metrow przed brzozg Bodina,
* Nastepnie, w stateczniku pionowym w poblizu ulicy Kutuzova,

* Nastepnie, wzdtuz lewej strony kadtuba, na poziomie podtogi i

* W konstrukcji centroptata samolotu.

Na kazdym etapie sledztwa smolenskiego istniejg przyttaczajace twarde dowody na
manipulowanie dowodami i zacieranie sladéw przez rosyjskich $ledczych.

W trakcie $ledztwa Rosjanie systematycznie zacierali $lady eksplozji, w tym:

* Manipulowali raportami z sekcji zwtok, aby ukry¢ slady eksplozjii fali uderzeniowej na
ciatach;

* Zacierali slady wybuchéw na fotelach, na tapicerce, na tacach;

* Ukryli drobne fragmenty prawego statecznika poziomego znajdujgce sie w okolicy
bruzdy potudniowej oraz zmienili miejsce upadku statecznika;

* Niszczyli dach i boki otwartego segmentu kadtuba, oraz produkowali fatszywa
dokumentacje ekspercka, fatszywe raporty z miejsca katastrofy, itp.

Kompleksowe manipulacje, matactwa i fatszerstwa rosyjskich sledczych byty dobrze
skoordynowane i stosowane we wszystkich aspektach sledztwa.

Wyniki rekonstrukcji samolotu opracowane przez Podkomisje pozwolity zidentyfikowaé
epicentra wybuchéw i odtworzyé proces rozpadu samolotu.

Naukowa Analiza Elementéw Skonczonych wykazata, ze lewe skrzydto Tu154M nie mogto
by¢ przeciete przez zadne drzewo.



Ten wirtualny eksperyment wykazat réwniez, ze uderzenie catego samolotu w ziemie
spowodowatoby niewielkie rozdrobnienie samolotu i gteboki krater w miekkim gruncie.
W Smolensku nie byto krateru w miekkim gruncie. MieliSmy natomiast ogromne
rozdrobnienie szczgtkdéw samolotu na wrakowisku, czyli klasyczne dowody na eksplozje.

Celem rosyjskiego $ledztwa byto przekonanie opinii publicznej do rosyjskiej wers;ji
wydarzen, ktéra za katastrofe obwiniata ofiary tej zbrodni, czyli Polskiego Prezydenta,
Polskiego Generata i Polskiego Pilota. Zamach Smolenski zostat wykorzystany do
dyskredytowata Wojsko Polskiego w oczach miedzynarodowej opinii publicznej oraz
istotnie ostabit Panstwo Polskie, cztonka NATO, na arenie miedzynarodowe;.

Dziekuje za uwage.



